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Kampeordre pi
NOHAB?’s diesellokomotiver

Illustrationen viser et af de 4 lokomotiver, som vi sid-
ste 3r leverede til De Danske Statsbaner. Driftsresulta-
terne herfra var s3 udmarkede, at vi allerede et halvt
ar senere modtog en ordre pa yderligere 20 lokomo-
tiver. Sidste sommer blev et af vore diesel-elektriske
lokomotiver demonstreret i Sydeuropa og Tyrkiet, og
demonstrationen gav fine resultater. Lokomotiverne
fremstilles af os i samarbejde med Electro-Motive Divi-
sion, General Motors Corporation, U.S.A.

Yderligere forbedringer pa
diesellokomotivet

De nye NOHAB-GM-lokomotiver er blevet yderligere
forbedret - bl. a. er effekten forhgjet til 17750 HK og trek-
kraften forgget. Den nye udfgorelse af diesellokomotivet
er grundigt gennemprgvet i oprindelseslandet U.S.A.

Maksimalhastighed 133 km/tim.

Hele motoreffekten pd 1750 HK kan udtages kontinuer-
ligt ved alle kgrehastigheder mellem 23,5 km/tim. og
maksimalhastigheden 133 km/tim.

Maskinudrustning og styreapparater i EMD’s
gennemprovede udforelse. Bogiernes kon-
struktion er patentbeskyttet (Flexi-Coil-
System). Konstruktionen af idag bygger pd
erfaringer fra fabrikation af mere end 15.000
diesel-lokomotiver.
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Vidste De, at
NOHAB-GM diesecllokomotiver

¢ udfgrer et ligesd stort arbejde pd een tankvogn olie
som et damplokomotiv pad 8 vognladninger kul

¢ betyder en besparelse pd godt 600.000 danske kro-
ner arlig pr. lokomotiv i sammenligning med damp-
*lokomotiverne

¢ medfgrer meget smi vedligeholdelsesomkostninger

¢ kan bruges til alle slags tog, fra 1000-tons godstog
til eksprestog

¢ kun krzver minimal vedligeholdelse

¢ er nemme at mangvrere

¢ tilpasser sig smidigt efter trafikbehovet
¢ giver gjeblikkelig igangs®tning

¢ er yderst driftsikre

g 20.000 lokomotiver af denne
dieseltype er nu i anvendelse
over hele verden!
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Uddannelsen i motorvaesen

Den afbrydelse i motor-uddannelsen de fem besattelsesar
medfgrte, har veeret fglelig i efterkrigstiden og meerkes endnu
10 ar efter bessettelsens ophgr. Allerede i besa:ttelsens fgrste
dage matte motorskolen indstille sin virksomhed og den kunne
fgrst genoptages nogen tid efter de fremmedes hjemrejse. Fem
ars stilstand pa dette omrade tillige med, at den normale linie
i uddannelsen ikke var opndet i begyndelsen af 1940 er det van-
skeligt at indhente. Og bestraebelserne herfor lettes ikke, nar
der samtidig er stor tilgang af nye lokomotivmeend og dermed
en forggelse af det antal, skolen skal uddanne bade i motorveaesen
og i det almindelige lokomotivfyrbgderkursus.

Problemet blev allerede taget op til behandling i efteraret
1945, hvor det atter viste sig muligt at genoptage motordriften
omend i mindre omfang til at begynde med. Efter forhandling
med Generaldirektoratet nedsattes under 29. november s. &. et
udvalg bestdende af 2 repreesentanter for Generaldirektoratet,
2 for distrikterne og 2 for Dansk Lokomotivmands Forening.
Udvalget fik til opgave i fgrste omgang, at fremme og tilrette-
leegge motoruddannelsens indarbejdelse i normalt leje, men blev
senere af Generaldirektoratet palagt yderligere nogle opgaver,
der havde tilknytning til den fgrste.

Efter et udvalgsarbejde p& ca. 10 mé&neder afgav udvalget i
efteraret 1946 en ret omfattende beteenkning med indstilling om,
i de efterfglgende 2 skoleseesoner at afholde 6 motorkursus og
derefter 8 kursus pr. &r. Med et deltagerantal p& 15 pa hvert
kursus skulle man med det daveerende antal lokomotivmeend,
som ikke havde motoruddannelsen, i 1955 veere néet frem til at
uddanne lokomotiviyrbgdere med 2—3 &rs ansaettelse. Der var
pé det tidspunkt ca. 775 lokomotivmeend, der endnu ikke havde
faet motoruddannelsen og hertil kom den forventede tilgang
af nye.

Efterfglgelse af udvalgets indstilling har i &rene, der er géet,
imidlertid vist sig ikke at kunne ske fyldest. Jernbaneskolens
kapacitet har ikke veeret tilstreekkelig. Badde lokale- og leerer-
manglen har gjort sig geeldende. Antallet af motorkursus har
derfor ligget pa 3 arligt eller mindre end halvdelen af, hvad ud-
valget regnede med. En ikke uvaesentlig reduktion, hvoraf fgl-
gerne i dag er meerkbare. Et betydeligt antal lokomotivmaend
med anciennitet langt ud over den, der var paregnet som den
normale ved indkaldelse til skolen, venter p& at blive under-
kastet motoruddannelsen.

; *

Hovedbestyrelsen har derfor atter mattet tage sagen op til
behandling og overfor Generaldirektoratet fremsat anmodning
om en endring i de bestdende forhold. Med den fortsatte steerke
udvikling i motordriften er det nu mere end tidligere pakreevet
med en udvidelse af antal kursus, og det bliver tillige ngdvendigt
ogsa at forgge deltagerantallet pa hvert kursus, safremt der ikke
skal hengd et ganske urimeligt &remé&l fgr motoruddannelsen
kommer i normalt leje. Medens det ikke er muligt at gennem-
fgre mere end 8 kursus om aret, som foresldet i 1946, fordi de
samme vanskeligheder med lokaler og leererkreefter stadig er
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NJUmede i Kebenhavn

Den 16. og 17. december d. a. har
Nordisk Jernbanemands Union fast-
sat et sammentreede i Kgbenhavn,
hvor lokomotivmeend fra de tilslut-
tede nordiske organisationer skal
drgfte feelles problemer som tidens
udvikling har gjort aktuelle. I fgrste
raekke skal drgftes bemandings- og
uddannelsesforhold, ligesom der kan
veere anledning til at beskaeftige sig
med lgnmeessige forhold.

Det, der ligger i tanken med et
sadant mgde, er at skabe felles linie
for naevnte spgrgsmal, idet man er-
kender, at det ikke leengere slar til
at veere sig selv nok og samtidig
gives lejlighed til at understrege den
nordiske sameksistens, som i alle
forhold bgr ophjeelpes til det mal,
der sattes gennem oprettelse af
Nordisk Rad, sigtende pa gkonomisk
og social sammensmeltning af de
nordiske lande.

Resultaterne af mgdet ligger selv-
fplgelig uvisse, men forventelig er
cer et godt arbejdsgrundlag med de
erfaringer, det enkelte land har fra
eget arbejdsomrade, og det er essen-
sen af dette, man paregner at kunne
intensivere til videre fremstgd.

Bemandingsspgrgsmalet presser
steerkt under den igangvaerende om -
leegning af traekkraften, hvor mo-
torisering og elektrificering fortrsen-
ger dampdriften. Disse forhold gi-
ver organisationerne grund til at
forbeholde sig andel i rationalise-
ringsgevinsterne, og spgrgsmalet er
da, i hvor stor udstreekning forhol-
dene kan nyttes til personalets gavn.
Det er videre spgrgsmalet, om man
fuldt skal g4 ind for eenmandsbe-
tiente kgretgjer, idet man i denne
forbindelse grundigt ma overveje,
om der, med nye kgretgjers store
antal hestekraefter, togenes vok-
sende hastigheder og veegt, tages
tilbgrlig hensyn til den rejsendes
naturlige krav pa sikkerhed.

I sammenhaeng med dette er det
ogsa ngdvendigt med en samlet ana-
lyse af wuddannelsesbehovet, som
formentlig ma udvides og effektivi-
seres.

266

til stede, kan lokalerne tage et stgrre antal deltagere. Men af
hensyn til den enkelte deltagers udbytte af uddannelsen er det
til gengeeld ikke formalstjenlig med alt for store og overdimen-
sionerede hold. Til det ret omfattende pensum, eleverne skal
igennem, er det ngdvendig at opretholde det mindst mulige elev-
antal pd hvert kursus, det skaber den bedste kontakt mellem
elev og leerer. Det samme er tilfaeldet for de instruktioner, som
finder sted pa maskindepoternes vaerksteder.

Efter forhandling med Generaldirektoratet er der opnéet
enighed om gennemfgrelse af 8 arlige motorkursus, der dog ma
reduceres i de ar, hvor der skal afholdes lokomotivfyrbgderkur-
sus med et antal svarende til det, der er ngdvendigt hertil. Til-
gangen af aspiranter er imidlertid i betydelig tilbagegang, og
den kommende tid vil derfor ikke kreeve mange kursus til denne
kategori. Deltagerantallet pd de kommende motorkursus vil nor-
malt blive pa 20 lokomotivmaend, men kan nedsaettes i de til-
feelde, hvor der skal deltage mesteraspiranter. Der vil blive af-
holdt 4 kursus i Kgbenhavn og 4 i Aarhus.

For at fa de 8 kursus indpasset sammen med instruktionen
pa veerkstederne vil alle holdene ikke fa instruktionen og skole-
undervisningen i umiddelbar forleengelse af hinanden. Instruk-
tionen ma for enkelte gives umiddelbart fgr en sommer- eller
hgjtidstrafik, hvorefter de pageeldende skal ud i driften, indtil
trafikken er afviklet, og herefter skal de atter ind til uddannelse
denne gang pa Jernbaneskolen. Da der kun er tale om en kortere
afbrydelse har hovedbestyrelsen ikke neeret betaenkeligheder
ved at indga pa denne ordning, nar den samtidig kan medvirke
til fremme af hele problemet med motoruddannelsen.

*

Selvom der almindeligvis vil blive indkaldt til kursus efter
anciennitet, kan der i fremtiden blive enkelte forskydninger.
Som hidtil praktiseret vil der ske indkaldelser uden for ancienni-
teten af hensyn til de maskindepoter, hvor motordriften udvikler
sig hurtigere end personalet kan fa uddannelsen til. Der vil her-
udover yderligere blive set bort fra ancienniteten, hvis det viser
sig fordelagtigt for personalet. Sdledes vil der i videst mulig ud-
streekning blive taget hensyn til elevens stationeringssted, sa
han indkaldes til kursus i den by, der ligger naermest dette. Ved
denne ordning kan der opsté tilfeelde, hvor nogen vil blive forbi-
gaet en kortere tid. Det vil bl. a. forekomme, hvor der er tale
om indkaldelse til kursus i Aarhus, men hvor de, der star for tur,
er tjenstggrende i 1. Distrikt eller omvendt, hvis det er til kursus
i Kgbenhavn, og de, der star for tur, er tjenstggrende nsermere
Aarhus. Man vil herefter blive forbigaet, men indkaldelsen vil
finde sted, sa snart der igen skal veere kursus i den by, som lig-
ger nermest hjemstedet. Der kan derfor kun blive tale om at
skulle vente en kortere tid, og nar det sker pa bekostning af,
at de pageldende samtidig far korte afstande til hjemmet, kan
det kun blive til fordel for personalet.

Det er vort hab, at den nye aftale nu méa blive overholdt og
gennemigrt efter fastsatte linier, s& vor motoruddannelse kan
komme ind i det normale leje.



Statsbanernes underskud

Generaldirektgren har i en kronik i »Berlingske Tidende« givet udtryk for sine
betragtninger i relation til de tanker og ideer, som i tiden fra forskellige sider kommer
til udtryk vedrgrende den gkonomiske treengsel, Danske Statsbaner er inde i. Ned-
bringelse af de store underskud er pdtreengende ngdvendigt; men rigtigt er det natur-
ligvis i den forbindelse at se pd, om der nu ogsd i rimelig grad tages hensyn til for-
deling af byrderne ved anleegsudgifterne — byrder, som ikke alene pdlignes udfra
driftsmeessige interesser. Ikke mindst er beskeejftigelsesfremmende og byplanmeessige
interesser, som neevnt i det folgende, spgrgsmdl, som md medtages i vurderingen af

det store underskud.

Hovorfra kommer et deficit pd 72 000 000 kr.?

Statsbanernes regnskab for sidste finansar viste
et underskud pa ca. 72 mill. kr. Fra visse sider har
veeret haevdet, at de 72 mill. kr. ikke er udtryk for
det virkelige forhold: Der bgr regnes med et stgrre
belgb, idet en del af statens pensionsudgifter bgr
laegges til. Enkelte har pa den anden side hzvdet,
at tallet 72 er for stort og ikke giver et rigtigt bil-
lede af, hvad statsbanerne koster skatteborgerne.
Lad os derfor se lidt pa, hvorfra de 72 mill. kr.
hidrgrer.

For det fgrste er der tale om et driftsunderskud,
d. v. s. det belgb, hvormed de af statsbanerne i
arets lgb afholdte lgbende udgifter overstiger ind-
teegterne. Dette belgb androg i sidste finansar ca.
21 mill. kr. Hertil kommer et belgb pa ca. 19 mill.
kr. til afskrivning og ca. 32 mill. kr. til forrentning
af de i arenes lgb til anskaffelser og nyanlseg be-
nyttede penge, og det er disse sidstnsevnte, i alt ca.
51 mill. kr., der undertiden ssettes spgrgsmalstegn
ved. Kan der da vere tvivl om, at statsbanerne skal
afskrive og forrente den i nyanleeg m. v. investerede
kapital? I almindelighed ikke, men man kunne mé-
ske spgrge, om det er helt berettiget at belaste
statsbanernes regnskab med poster, som kun i ringe
omfang vedrgrer, hvad trafiken kraever; men inden
jeg kommer narmere ind herpa, vil jeg gerne sige,
at det nappe er korrekt uden videre at fortelle
skatteyderne, at de skal betale disse ca. 51 mill. kr.
De penge, vi bruger til nyanlaeg m. v., bevilges pi
de éarlige finanslove, og afholdes udgifterne hertil
gennem skatter, som de normalt ggr, har skatte-
yderne betalt dem en gang for alle, og s& skal de
ikke betale endnu en gang.

At der efter min mening kan rejses tvivl om,
hvorvidt alle de penge, statsbanerne far bevilget til
nyanlaeg m. v., bgr afskrives og forrentes over stats-
banernes regnskab, skyldes, at statsbanerne som
statsinstitution har eller far pélagt en del arbejder,
som, hvis udelukkende trafikale jernbaneinteresser
kom i betragtning, naeppe ville blive gennemfgrt.
Det er ganske naturligt, at penge, der bruges til nye
havne ved Storebelt, og som sztter statsbanerne i
stand til at bestride en stgrre trafik og dermed give
forggede indtaegter, skal forrentes og afskrives over
statsbanernes regnskab, og det samme kan siges om
de penge, som ggr det det muligt for os at gennem-
fgre mere rationelle driftsformer og dermed et
mindre personaleforbrug, men nar statsbanerne ma
medvirke til at afhjelpe arbejdslgshed, f. eks. pa
den made, at en jernbanestation, der vel ikke kan
siges at have den allerbedste beliggenhed, men som
dog gennem mange ar kunne ggre udmerket fyl-
dest, flyttes til et for byplanlaegning mere hensigts-

meessigt sted, bliver spgrgsmaéalet om forrentning
af de til et sddant arbejde medgédede penge mere
problematisk, navnlig nar det kan forudses, at den
nye station bliver vasentlig dyrere i drift end den
tidligere. Ganske vist afholdes i sddanne tilfaelde
stgrsteparten af udgifterne over socialministeriets
konti eller méske af kommunen, men noget bliver
der altid til statsbanerne. Det kan selvfglgelig ikke
pa forhadnd udelukkes, at banerne, selv om arbejdet
som helhed ikke vil give gkonomisk gevinst, kan
fa visse fordele af det, men i s& fald kunne et i for-
hold hertil svarende belgb — men efter min me-
ning heller ikke mere — belastes vort regnskab.

Et noget lignende synspunkt kan anlaegges for
s& vidt angar ombygning af stationsbygninger. Jeg
skal veere den fgrste til at indrgmme, at mange af
vore stationsbygninger, ikke mindst i Sgnderjyl-
land, er meget lidt pyntelige og burde moderniseres
eller erstattes af nye (og hellere i dag end i mor-
gen), men bygningerne kan bruges, som de er, og
den merindtaegt eller mindre udgift (f. eks. til be-
tjening), som ombygning vil give, kan ikke til-
naermelsesvis antages at kunne forrente de belgb,
som matte anvendes til forbedring, og en privat
forretningsmand ville derfor nseppe ofre penge
herpa.

Hvis nationen mener, at jernbanerne (i videste
forstand) i Sgnderjylland bgr bringes op pa samme
standard, som f. eks. vejene er blevet det — og per-
sonlig mener jeg ikke, man bgr sidde de krav, der
fra tid til anden fremkommer herom, overhgrig —
vil det naeppe veere rigtigt at belaste statsbanernes
regnskab med de belgb, der vil medgd hertil —
i hvert fald ikke i fuldt omfang. Det er under alle
omstaendigheder uomgangelig ngdvendigt at have
opmarksomheden henvendt pa de belgb, der skal
forrentes over statsbanernes regnskab. Belgb til
afskrivning og forrentning, der i 1946/47 androg
15 mill. kr., er siden da steget i voldsom takt: 17,
20, 24, 29, 35, 41, 46, og nu sidst altsda 51 mill. kr.
Det kan i hvert fald ikke bebrejdes den eller dem,
der er sat til at administrere statsbanerne, at de
bestraber sig pa at fa de belgb der bevilges til an-
leg og anskaffelser, anvendt i fgrste raekke til sé-
danne arbejder, som giver pengene igen, og at de,
nar trafikken kraever udvidelser, sgrger for, at der
ikke foretages mere og anvendes flere penge end
absolut ngdvendigt.

Det er ud fra sddanne betragtninger, jeg har
fundet det betaenkeligt at fortsaette arbejdet med
bygning af dobbeltspor gennem Sgnderjylland. Tra-
fikken kraever, at det nuveerende spors kapacitet
forgges, og som middel hertil kendtes tidligere kun
bygning af endnu et spor. Gennem de senere ar er
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udviklingen pa det sikringstekniske omrade géaet
steerkt frem, og det er nu muligt, at opnd en vae-
sentlig forggelse af et enkeltspors kapacitet ved
hjelp af moderne sikringsanlseg, sdledes som det
ogsa kendes fra andre landes baner. Frankrig har
siden krigen nedlagt adskillige kilometer dobbelt-
spor, og i Tyskland har man forgget forskellige
banestraekningers kapacitet ved uden bygning af
nye spor at tage moderne sikringsanleseg i brug. For
gvrigt synes man flere steder i udlandet tilbgjelig
til, nar en straekning er forsynet med to spor, og
trafikken er meget intensiv, at benytte disse to spor
som to enkeltspor i stedet for, som det ellers er
praksis, at lade hvert spor veere forbeholdt sin
kgreretning.

Hvis man sa vil spgrge mig, hvordan det forholder
sig med driftsunderskuddet pa 21 mill. kroner: Om
dette belgb ikke skal betales af skatteyderne, ma
mit svar blive et absolut jo. Blot ma jeg have lov
til at ggre opmeerksom pa, at ogsa vi, der arbejder
for statsbanerne, betaler skat. Vort driftsunderskud
svarer til ca. 700 kr. pr. ansat. Derfor seetter vi
ogsa ind pa at mindske eller i hvert fald holde
underskuddet i ave. Vi ggr det ved bl. a. at ratio-
nalisere driften, s vi kan klare os med mindre per-
sonale. Vi har mange muligheder, alle i alt vaesent-
ligt af samme art, som er til stede i private virk-
somheder. Lad mig navne nogle omrader, hvor vi
ved hjeelp af maskiner og moderne hjselpemidler
har opnéet et mindre personaleforbrug:

Arbejdet med at holde sporet i god stand er ret
omfattende. Hver enkelt svelle ma understoppes,
og det foregik tidligere pa den kendte made med
stophakke. Nu benytter vi maskiner, som reducerer
udgiften med 66 pct. Disse maskiner der er ret
sveere og kgrer pa skinnerne, kresever imidlertid,
at der er leengere ophold mellem togene, sa der kan
fas »arbejdsro«. De kan derfor ikke bruges f. eks.
pa S-togsstreekninger, men sa star andre midler til
radighed, som ganske vist ikke giver sa store be-
sparelser som svellestoppemaskiner, men dog kan
reducere udgifterne noget.

Pa vore pakhuse benytter vi lassebakker og
gaffeltrucks (motoriserede lgfte- og transport-
vogne), der muligggr, at een mand kan udfgre
samme arbejde som tidligere flere. Med moderne
sikringsanlaeg kan vi, selv pa store stationer, klare
os med een post mod tidligere to eller flere, og
antal mand svarer stort set til antal poster. Pa fri
bane har vi mulighed for at erstatte det personale,
som bruges til betjening af signaler og bomme, med
automatik. Nar man som pa S-banerne pa grund
af den teette toggang ngdvendigvis ma have mange
signalintervaller (ethvert tog skal veere dsekket af
et signal), ville manuel signalbetjening kraeve et
stort personale. Automatikken ggr det muligt at
lade togene selv betjene signalerne, og personale
spares. P4 samme made for bommes vedkommende:
De kan indrettes saledes, at togene, nar de pas-
serer en kontakt pa skinnerne, far bommene til at
ga ned (fgrst stoppes vejtrafikken ved tending af
rgdt blinklys), en anden kontakt slukker blink-
lyset og far bommene til at ga op efter togpassage.

En tidligere finansminister har sagt, at alle
landstationer burde nedlaegges. Jeg er, nar jeg vel
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at meerke far lov til at udlaegge denne udtalelse,
som jeg mener, den skal forstds, enig med ham,
og vi arbejder i den retning, men en landstation
kan have andre opgaver end dem, der vender di-
rekte mod publikum. Der kan sédledes vaere tale om
bombetjening, men det kan vi som fgr naevnt klare
med automatik. Der kan imidlertid ogsa, navnlig
pa steerkere trafikerede streekninger, veere brug for
landstationerne dels til togkrydsning, dels til dek-
ning af et tog, der med kort mellemrum efterfglges
af et andet. Dog ogsa det kan klares ad sikringstek-
nisk vej, idet et moderne sikringsanleg kan be-
tjenes fra snart sagt et hvilket som helst sted pa
kloden. Derfor er det muligt f. eks. over Fyn at
indrette landstationernes signal- og sporskifteanleg
saledes, at de alle kan betjenes fra Odense. Een
mand Kklarer herefter alle stationer.

Der er omrader nok, hvorfra penge kan hentes,
men der gaelder for os ganske det samme som for
andre: Rationalisering kraever investering, og det
er vel kun naturligt, at staten, nar den er i »penge-
ngd«, selv viser tilbageholdenhed. Derfor kan den
fuldsteendige motorisering af vor traekkraft heller
ikke gennemfgres fra i dag til i morgen. Selv om
der her er mange penge at tjene, ma »dampen«s
afskaffelse ske lidt efter lidt — ogsa fordi staten
dels ma tage hensyn til dansk industri, dels op-
nar en roligere personalepolitik, nidr en besparelse
kan arbejdes af. At det er af stor betydning, at og-
sd personalet er interesseret i rationaliseringsar-
bejdet, kan vist de fleste skrive under pa. Det er
langt lettere at gennemfgre en rationalisering, nar
personalet er med end imod. Derfor skal ogsa per-
sonalet have fordel af rationaliseringen, for vort
vedkommende sker det i reglen pd den made, at
betjeningen af en maskine eller et moderne anlseg
naturligt betinger en noget hgjere lgnmeessig pla-
cering. For virksomheden spiller det ingen rolle,
om nogle enkelte skal have lidt mere i 1gn, nar en
vaesentlig personalereduktion opnas.

At det ikke er helt sma summer, rationalisering
og moderne driftsformer kan give, vil kunne ses
deraf, at et af de nye store diesellokomotiver be-
tyder en besparelse i forhold til damp pa over 1%
mill. kroner arlig. Ngjagtigt fért regnskab viser, at
et diesellokomotiv har betydet en besparelse pa
7,34 kr. pr. 1.000 ton-kilometer.

Der er i sidste finansar af vore damplokomo-
tiver praesteret godt 5 mill. X 1.000 ton-kilometer,
og det skulle saledes ved fuld motorisering veere
muligt at nd op pa en besparelse pa omkring 35
mill. kr. Rent umiddelbart kunne man da fristes
til at tro, at sa var i hvert fald driftsunderskuddet
ude af verden. »Andre« synes imidlertid at ville
noget andet. Vore store udgiftsposter har en sadan
fart pa opad, at det er umuligt at vinde med. Kul-
prisernes stigning betyder sa meget, at vore udgif-
ter til kul, selv om tilkomsten af de i bestilling
vaerende 22 store diesellokomotiver paregnes at
ville betyde en reduktion af vort kulforbrug pa
25 pct., neppe gar ned. En portion reguleringstil-
leeg betyder ca. 4 mill. kroner for os. Med to por-
tioner nu i efterdret og maske 3 fra foraret nar vi
op pa sadanne belgb, at det nzeppe kan bebrejdes
en, at man bliver forpustet. P.E. N. Skov.



Samarbejdsudvalgene

18. samarbejdsudvalgsmgde i 1. Distrikt d. 26. okt. 1955.

Formanden indledte mgdet med en oversigt over
Statsbanernes samlede indtegter og udgifter i finans-
aret 1954/55 sammenlignet med det foregdende finans-
ar, og en tilsvarende for manederne april—juli, men
da samme formentlig refereres her i bladet, jfr. rapport
fra hovedudvalget, vil de givne oplysninger ikke blive
gentaget her.

Derefter gav formanden nogle talmaessige oplysnin-
ger vedr. drifts- og trafikmaessige praestationer i 1. Di-
strikt i perioden april—juli d. a., der ikke var videre
oplgftende, men det var dog formandens opfattelse, at
man ikke af den grund burde tabe humgret, men
tveertimod med alle mulige midler sgge at forgge vore
befordringer, sdvel hvad angik personer som gods, selv
om vi pd begge omrader mgdte en stadig stigende kon-
kurrence, og han omtalte forskelligt, der var foretaget
for trafikerhvervelse, sdsom weekend-kgrsel, billigkgr-
sel med bestemte tog pa lgrdage og sgndage m. v.

P3a godsbefordringens omrade ville der i naermeste
fremtid blive foretaget et enkelt forsgg med store kgle-
beholdere, for derved at imgdega konkurrencen fra last-
bilerne med henblik p& befordring af levnedsmidler til
det vesttyske marked og lande derudover.

Nogle oplysninger vedr. de drifts- og trafikmaeessige
praestationer pa overfarter tilgreensende 1. Distrikt i
samme periode viste, at der var foregdet visse forskyd-
ninger i forhold til de tilsvarende maéaneder aret forud,
bl. a. pA Hg.—Hbg.-overfarten, hvor den private feerge
»Betula« i sommeren 1955 havde veret indsat og over-
fgrt et ikke uvaesentlig antal biler, navnlig i retningen
Sverige-—Danmark. Ved Storebzlt havde forholdet vae-
ret, at der ogsa i ar, i ferietiden, periodisk havde veeret
en ophobning af vogne ved baeltet med deraf fglgende
gene for forsenderne og for banerne, men formanden
hébede dette ville bedre sig i feriesaesonen 1956, hvor
den nye »dobbeltdeekker« ville blive indsat, selv om
det kun blev med anvendelse af underste dek.

Formanden gav herefter forskellige oplysninger, her-
under, at den delvis nedbreendte remise i Hg. naeppe
ville blive genopbygget, men at man i stedet ville til-
straebe at udnytte arealet til en hardt tiltreengt udvi-
delse af stationens spornet. Oplyste, at en omorganisa-
tion af signalvaesenet og distrikternes signaltjenester var
til undersggelse, og at dette arbejde muligt kunne fa
indvirkning p& antal signalformandsstraekninger og evt.
ogsd pa oversignalmesterstreekningerne m. v,

Der var i distriktet iveerksat en kortlaegning af ar-
bejdet pd landstationerne, hvis arbejde gennem de se-
nere ar vaesentlig har sendret karakter, ikke mindst
fordi en betydelig del af trafiken nu blev bestridt af
busser og lastbiler, hvilket allerede havde medfgrt for-
enklet betjening pa visse stationer, en forenkling, der
yderligere skulle undersgges for at fa klarlagt, hvor
urentabelt visse dele af stationernes arbejde var, her-
under ogsd postarbejdet.

Overbaneing. omtalte udgifterne til bevogtning af
overkgrsler, som man matte sgge at formindske ved
opnaelse af tilladelse til anvendelse af krydsningslovens
§ 8, ogsd for baner, hvor hastigheden var 100 km/t, s&
man i stgrre udstraeekning kunne gé over til anvendelse

af automatiske bomme. Oplyste i denne forbindelse, at
bevogtningen af straekningen Sg.—Nee. arligt medfgrte
en lgnudgift pa ca. 165.000 kr.

Oversignaling. omtalte den automatiske blok i alle
4 hovedspor Kh.—Val,, som man nu var i gang med,
og som ville medfgre en forenkling af arbejdet pa Av.,
der da ikke laengere skulle vaere mellemblokpost. Ar-
bejdet ventedes feerdigt i sommeren 1956, og derefter
ville man pa tilsvarende made ga i gang med en auto-
matisering af straekningen H1.—Sa.

P3a Kh. foreld nu forslag til modernisering af post IV,
hvor et relaeanlaeg ville blive anbragt i tilknytning til
posten, og det var ligeledes hensigten ved en sporom-
leegning ved post K at seendre maskinernes til- og fra-
kdgrsel i neertrafikomradet, sdledes at togmaskinerne
kunne dirigeres ved dvargsignaler og uden maskinled-
sagelse. C. A. A. Larsen bemarkede til de givne oplys-
ninger, at personalet vel fik adgang til at se et teg-
ningsudkast til en sddan tilbygning, da der jo ogsa kun-
ne blive et problem om forbedring af personalets op-
holdslokaler.

Overtrafikinspekt. gav en raekke trafikale oplysnin-
ger, herunder bl. a., at plantogskm. for indeveerende
vinter var forgget med ca. 1300 og at kun 35 pct. af de
42.770 togkm. blev kgrt med damp. Oplyste, at man pa
Kystbanen havde inddraget godstogene 2419 og 2488,
sdledes at al stykg. fra stationerne Ge. og indefter blev
befordret med lastbiler, der kgrte to ture pd hverdage,
medens befordringen af vognladsningsg. var blevet hen-
lagt til andre tog. Pa tilsvarende made var det hensig-
ten at forsgge samme pa straekningen @1. og indefter,
ligesom man pad denne straekning ville forsgge at klare
sig med motormateriel. Omtalte motoriseringen af ran-
gerkraften, hvor man for tiden undersggte muligheden
af en udvidet udnyttelse af de store rangertraktorer,
bl. a. ved f. eks. at lade traktoren i Gl. rangere pa en
kgbenhavnsk st. om natten og pa sgndage, hvor den
ellers stod ubenyttet i GI.

Redegjorde for tilsynets undersggelse af den ugdven-
dige betjening i togene, hvis resultat for vinteren var
blevet, at man i forhold til sidste vinter p4& mandage-—
fredage anvendte 28 faerre mand. Ved stationstjenesten
foregik for tiden en undersggelse med henblik pa en
tilpasning af arbejdsstyrken til den nu foreliggende
arbejdsmeengde. Af landstationerne var nu ialt 44 for-
synet med eller stod overfor at skulle forsynes med
tekniske indretninger til forenklet betjening, og her til-
straebte man, i overensstemmelse med gnsker fra per-
sonalerepraesentanter, at undga forflyttelse, hvilket fle-
re steder bl. a. kunne ske ved oprettelse af et stgrre an-
tal aflgsere, for hvilket der efter foretagen undersggelse
havde vist sig behov, og dette forhold havde bevirket,
at man kunne bibeholde nuvaerende antal lejeboliger
for pageldende personalegruppe.

Personalerepraesentanterne blev opfordret til at veere
medvirkende til, at der blev foretaget et grundigere ef-
tersyn af godsvognsmateriellet for sgm, skruer m. v.,
anbragt af forsenderne, sidledes at sgm m. v. fjernedes,
inden vognen pany stilledes til radighed for nye forsen-
dere, hvilket bl. a. var af stgrste betydning for beva-
relse af den kundekreds, hvis varer forsendtes i saekke
af forskellig art.
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Ved en fortsat behandling af problemet »friggring
af perronspor pa Kh.« fik udvalget udleveret genpart
af stationernes bemeerkninger til L. B. Jgnch’s forslag,
og det vedtoges derefter at viderebehandle sagen pé
naeste mgde.

Vedr. det af pakm. K. T. Rasmussen tidligere frem-
sendte forslag til laessebroer blev det oplyst, at maskin-
tjenesten havde foranlediget udfgrt en forbedret ud-
gave, der kun vejede 9,5 kg st., og disse ville nu blive
progvet i Hgng.

Vedr. leskure pd Gb.s pakhuse vedtoges det at vi-
deresende sagen til behandling i hovedudvalget.

P& given foranledning drgftede man spgrgsmalet om
»anden i samarbejdsudvalgsreglernes § 5¢«, og det blev
henstillet til ledelsen, at man, hvor der var tale om an-
bringelse af seerlige for personalet benyttede sikkerheds-
anordninger — t. eks. K-signaler pad S-banestationer —,
da drgftede anbringelse med det interesserede togper-
sonale, ligesom det blev henstillet, at de tilsynsfgrende
trafikinspektgrer og trafikkontrolgrer ved drgftelse om
personalebesparelser med de lokale chefer, ogsd foran-
ledigede, at den lokale tillidsmand var til stede, da et
samarbejde fra starten ville hindre mangt en misfor-
stielse og samtidig medvirke til en for alle parter bedst
mulig organisering af eventuelle arbejdsomlsegninger,
og det matte da forudses, at sadvel arbejdslyst som ar-
bejdsgleede ville blive styrket betydeligt ved en sddan
fremgangsmade.

Formanden svarede, at spgrgsmalet om signalanbrin-
gelser, herunder dog ikke K-signaler, blev afgjort af
signalkommissionen, hvori ogsd lokopersonalet var re-
praesenteret. K-signalernes anbringelsessted var i al-
mindelighed alene afhangig af standsende togs laengde.
Vedr. det tilsynsfgrende personales lokale drgftelse om
personalebesparelser skulle tanken blive bragt videre
til de pageeldende.

Gorm Pedersen fremdrog et par eksempler pa for-
flyttelse af remisehandveerkere, som, efter hvad der
der foreld oplyst for ham, ikke var sket med rimeligt
varsel. Sdvel formanden som overmaskining. redegjorde
i detailler for, hvad der her var passeret.

Fra pakm. C. M. Albrechtsen, Kh., var fremsendt
forslag til anskaffelse af en seerlig slags transportbehol-
dere til forsendelse af fiskeaffald.

Formanden oplyste, at det var et meget ringe antal
forsendelser af denne art man havde i 1. Distrikt og
kunne derfor ikke anbefale en siddan udgift. Det ved-
toges derefter at oversende forslaget til drgftelse i 2.
Distrikts samarbejdsudvalg.

Sluttelig blev det oplyst, at man pa den nye Sorgen-
fri st. havde indfgrt en lejlighedsvis indlevering af
rejsegods og banepakker.

M. K.

18. samarbejdsudvalgsmgde i 2. Distrikt d. 24. okt. 1955.

Der foreld endnu ikke tal for den gkonomiske over-
sigt for juli kvartal, men manederne juli og august viste
en vaesentlig forbedring i forhold til juli 1954. Indteegts-
forggelsen skyldtes en betydelig merindtaegt fra per-
sonbefordringen, fra juli maned siledes en merindtaegt
pa ca. 2 mill. kr. for personbefordringen og ca. 200 000
kr. for godsbefordringen, i forbindelse med en nedgang
pa ca. ¥4 mill. kr. matte forventes en betydelig bedring
i dette kvartal.
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For sa vidt angar den gennemsnitlige personalestyr-
ke i 2. dc. er de seneste tal, der er til radighed, tallene
for juli 1955. Tallene for driftens ledelse viser en beske-
den nedgang pa 4 mand i forhold til juli 1954, en ned-
gang, der ikke behgver at vare reel. Stationstjenesten
er gaet ned med 107 mand, lokomotivtjenesten med 97,
togtjenesten med 25 og vedligeholdelse af anleeg med
264 mand; det sidste tal ma dog ses i relation til van-
skelighederne ved at arbejde i sporet i den steerke var-
me. Der noteres en stigning i personaleantallet, bl. a. i
ledbevogtningstjenesten, pd 26 mand, et forhold, der
vil ophgre, efterhdnden som der etableres automatiske
sikringsanleeg til bevogtning af overkgrslerne.

Formanden havde forebragt distriktsudvalgets fore-
spgrgsel vedr. forholdene ved Storebzlt, om der snart
kunne ventes en bedring, sdledes at den i afvigte som-
mers tilsidesattelse af godsbefordringen (overfgrsel af
godsvogne) til fordel for bilbefordringen kunne forven-
tes at ophdre. Fra hovedudvalgets mgde den 30. septem-
ber foreld en redeggrelse, der sigter pad en ordning for
biloverfgrsel i sommeren 1956, sdledes at ogsd overfgr-
sel af godsvogne skulle kunne klares uden stgrre van-
skelighed. En redeggrelse udvalget modtog med til-
fredshed.

Muligheden for rettidig toggang med den ret stram-
me kgreplan pa lgrdag/sgndag, hvor persontrafiken
ligger betydeligt over andre ugedage, blev drgftet. Tra-
fikens afvikling pa den store trafikdag 15. oktober 1955
blev Kkritiseret; medvirkende arsager til de forekom-
mende forsinkelser var vejret, der seerligt for Store-
beelt havde beredt vanskeligheder, men ogsid ret om-
fattende militertransporter havde medvirket til for-
sinkelser. Gennem de militeere myndigheder sgges sa-
danne transporter henlagt til mindre trafikbelastede
dage.

Til et spgrgsmal vedr. besettelse af loko- og vaerk-
mesteraspirantstillinger udtalte formanden, at der var
gnskeligt, om motoruddannede handverkere ville sgge
pladser, der efter reglen kan sgges af lokopersonale og
handveerkere.

Vedr. Ardelt-traktorer refereredes, at da der for
tiden er rigeligt med lokopersonale, spiller dette forhoid
ind ved stationering og bemanding af disse traktorer.
Det ma ligeledes tages i betragtning, at disse traktorers
driftssikkerhed ikke er alt for god.

Fra signaltjenesten foreld en udfgrlig redeggrelse
over etablerede eller nybyggede elektriske sikringsan-
leg. Man er nu oppe pa 41 anlaeg i tiden siden 1. april
1949.

Behandlingen af tidligere rejste spgrgsmal om lys-
afgangssignaler refereredes. For Fredericia spor 8 blev
forslaget tiltradt, for Esbjerg (i sserdeleshed spor 0)
fgres endnu forhandling, for Nyborg (Svanedammen)
forelaegges spgrgsmalet i generaldirektoratet.

Fra en jernbanepakmester foreld forslag til omfat-
tende kgreplanaendringer. Disse forslag anses for omfat-
tende til behandling i udvalget. Man har meddelt for-
slagsstilleren, at man er indstillet p4 en mundtlig drgf-
telse, idet man anerkender det store arbejde, der er lagt
i udarbejdelsen.

Fra togfgrerne blev fremsat gnske om en endring i
bestemmelserne vedr. weekend-billetter derhen, at til-
bagerejse kan ske pa lgrdage efter bestemte tog- eller
klokketider. Udvalget tilsluttede sig de anfgrte syns-
punkter, og spgrgsmalet foreleegges hovedudvalget.



Afdelingsingenior V. Voldmester

in memoriam

Fredag den 25. november afgik lederen af ma-
skinafdelingens tegnestue pa Otto Bussesvej, af-
delingsingenigr V. Voldmester, pludselig ved dgden.
Skgnt helbredet i de senere ar havde varet noget
sveekket og i enkelte perioder tvang Voldmester
til at holde sengen, havde han i den senere tid pas-
set sin gerning og stod netop for at skulle tage
hjemme fra, da dgden indhentede ham.

Med Vilhelm Voldmester har Statsbanerne mi-
stet en livfuld og seerpreeget personlighed, hvis
kerlighed stod til dampmaskinen og hele dens ve
og vel, og som pé en sarlig made ofrede sig bade
for maskinen og dens personale. Det 13 ikke alene
Voldmester sterkt pa sinde at forbedre Danske
Statsbaners maskintype, hvor forholdene tillod det,
men i forbedringerne skulle — efter Voldmesters
mening — ogsid veaere fremskridt pad det omrade.
der omfattes af personalets ve og vel. Han var den
praktiske mand, med kendskab til livet ude i drif-
ten, hvor han selv en arreekke virkede som maskin-
ingenigr, og hvor han i virkeligheden fglte sig bedst
hjemme. Som en bade hidndens og &ndens arbejder
matte Voldmester veere der, hvor hjulene arbej-
dede, der hvor hans egne tegningers detailler og
hovedstykker var fremstillet og samlet i stdl og
messing. Her var det liv som svarede til hans egen
natur og livsstilling; virksomt og producerende.
den stadig skabende med lyst og evne til altid at
finde nye veje og fgde nye ideer.

Afdelingsingenigr Voldmester var derfor ogsa
den fgdte leerer for lokomotivmanden pa Jernbane-
skolen, hvorfra s& godt som samtlige nuvarende
lokomotivmeend endnu erindrer ham. En dygtig
og anerkendt padagog afholdt af sine elever for
sin retferdighedssans, og fordi han var besjxlet
af gnsket om og viljen til at udruste de vordende

lokomotivmaend med den bedst mulige teoretiske

og praktiske uddannelse. Det var mandfolket, der
underviste i mandfolkearbejdet og pa egne erfa-
ringer fortalte om vilkdr og betingelser til de, der
gnskede at std for ansvaret for togenes fremfgrelse
og det materiel, de er sammensat af. Han udbyg-
gede tillige undervisningsmaterialet til sit hovedfag
»Damplokomotivet og dets betjening«, ng arbejdede
i flere ar p& en modernisering af grundbggerne her-
til. T 1948 foreld resultatet heraf og Voldmesters
nye »Leerebog for Lokomotivpersonalet« er i dag
grundmaterialet til dette hovedfag pé& skolen. Ud
fra sin keerlighed til dampmaskinen og sin seerlige
tilknytning til denne driftsform tilegnede Vold-
mester denne udgave af maskinleren til Danske
Statsbaners fgrste maskindirektgr Otto Busse. Me-
dens Voldmester endnu arbejdede pé& maskinleeren
udarbejdede han to praktiske handbgger til brug
for lokomotivfyrbgderaspiranter og kgreleserer. 1.
del, omfattende fyring og smgring, udkom i 1946
og 2. del, om kgrsel samt fejl ved lokomotivet, ud-
kom 1 1947.

Blandt de utallige mange andre opgaver afde-
lingsingenigren virkede med, er der grund til til-
lige at neevne ombygningen af D-maskinen. Ind-
kgbene af andre landes dampmaskiner, hvor dette
kunne ggres med fordel pa en tid, da vi herhjemm=
manglede drivkraft og midlerne til fornyelse heraf
var sma. Ikke mindst ved disse lejligheder blev
Voldmesters rige erfaringer pd det tekniske om-
rade inden for dampdriften udnyttet og lagt til
grund for handelens afslutning.

Dansk Lokomotivmands Forening har gennem
arene haft et fortreeffeligt samarbejde med Vold-
mester, og vi er taknemmelige for den interesse,
han altid viste overfor lokomotivmandene og deres
gerning. Han efterlader et savn, men tillige et

minde, vi vil bevare i arbgdighed.
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COPD’s tillidsmandskursus

CO1I afholdt i ar sit syvende tillidsmandskur-
sus med deltagelse af de forskellige organisationer
tilsluttet denne. Kursus blev afholdt pa D. S. B.s
feriehjem Knudshoved ved Nyborg. Der var 43
deltagere, som reprasenterede fglgende organisa-
tioner:

Dansk Kriminalpoliti Forening, Politiforbundet,
Toldtjenestemandsforbundet, Civilforsvarets Me-
sterforening, Tjenestemaend i Sgvernet, i Fiskeri-
kontrollen og ved Statens Samlinger, D. L. F.,
Dansk Fengselsforbund, Tjenestemznd ved Under-
visningsministeriet, ved Landbohgjskolen og ved
Slotte og Ministerialbygninger, Dansk Hospitals-
forbund, Rigshospitalets Tjenestemands Forening,
Personale under Statens Luftfart.

Lederne af kursus var CO I’'s formand, forret-
ningsfgrer P. Madsen og CO I's sekreter, J. K.
F. Jensen.

Ved ankomsten til feriehjemmet den 4. septem-
ber bgd P. Madsen hjertelig velkommen og fort-
satte med en redeggrelse om kursets formal.

For otte ar siden blev det besluttet at begynde
et kursus inden for C. O. I,, hvor samtlige organisa-
tioner, der var tilsluttet denne, kunne sende deres
medlemmer for at fa indblik i og forstaelse af tje-
nestemandslovens forskellige paragraffer.

Ikke sadan at forstd, at man pa seks dage skulle
ggres til jurist eller professor, men for at man her
skullet kunne fa grunden lagt til selvstudium.

Da man i sin tid startede det fgrste kursus, var
det med en smule skepsis, thi man var klar over,
at nar sa mange forskellige kategorier inden for
tjenestemaendene skulle samles, ville der let opsta
kliker og de forskellige kursister derved ga glip
af et af formalene, nemlig kontakten med andre
etaters tjenestemand for derigennem rent organi-
sationsmaessigt at f& indblik i andres arbejdsom-
rader.

P. Madsen sluttede med gnsket om, at kurset
matte forlgbe vel.

Kursus var tilrettelagt saledes, at man hver for-
middag gennemgik og diskuterede de forskellige
lovparagraffer i tjenstemandsloven, og om efter-
middagen blev der afholdt foredrag om aktuelle
problemer med péfglgende diskussioner.

5. september.

Gennemgang ar paragrafferne i kapitel I i tje-
nestemandsloven.

Tager man en af disse, nemlig § 17, der omhand-
ler straf og appel til domstolene, vil man se, at en
sddan paragraf indebarer stof nok til flere timers
debat. Hvis vi tager stykke tre inden for samme,
der omhandler, hvem der kan optraede som bisidder
og hvordan en sadan skal fungere, star der her, at
man kan benytte en sagfgrer, hvilket vil veere at
frarade, da sagfgreren jo fgrst ma seette sig ind i
tjenestemandens arbejdsomrade, love og bestem-
melser.

Man bgr derfor helst benytte en af sine kolleger,
som vedkommende organisation stiller til radighed.

Samme dags eftermiddag var der foredrag af
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finansminister Kampmann, der talte om gkonomi
og politik i Danmark. Finansministeren gennemgik
endvidere regeringens politik og det patenkte re-
formprogram angaende folkepensioneringen, skatte-
reformen og linien for den sociale forsorg.

6. september.

Fortseettelse af tjenestemandslovens paragraffer.

Eftermiddagens foredrag, der omhandlede tje-
nestemandsmentalitet, holdtes af departementschef
Dige, der i kraft af sin stilling i finansministeriet
og administrationen og som formand i lgnningskom-
missionen er vel bekendt med den side af tjeneste-
manden.

Dige begyndte sit foredrag med at treekke de
darlige sider af tjenestemandens mentalitet frem.
Der er f. eks. tjenstemanden, der ngje fdlger sine
ordrer og bestemmelser uden nogen sinde at handle
efter konduite, hvad der i visse tilfeelde kan vere
til skade for vedkommendes etat. Tager man blot
D. S. B, er man klar over, at der ville opsta store
forsinkelser med péafglgende udgifter, eller driften
delvis standse, hvis personalet altid ngje fulgte de-
res bestemmelser; thi der gives altid situationer,
hvor der ma handles efter konduite.

Sa er der den tjenestemand, der kun kan se sit
eget arbejdsomrade som lige netop det, der holder
etaten oppe, medens alle andre nsermest er ham
imod. Men heldigvis er det mest fremherskende
dog, at personalet er indstillet saledes, at de tager
deres etat i forsvar, hvis der tales nedsattende om
forretningsgangen. Denne loyalitet bevirker tit at
de mennesker, der fremkom med anken, far et helt.
andet syn pa vedkommende etat. Dige sluttede med
kort at omtale samarbejdsudvalgene, som han men-
te, de forskellige etaters personale havde benyttet
sig for lidt af; men habede at tiden fremover ville
overbevise personalet om hvilken fordel samar-
bejdsudvalgene kan blive netop for dem selv.
Samme aften var der diskussion over emnet reor-
ganisationen af CO I, J. K. F. Jensen begyndte med
et historisk tilbageblik omkring arhundredskiftet,
da det var utenkeligt, at en tjenestemand organi-
serede sig. Dette blev tillige steerkt forhindret af
det ensidige embedsmandsveelde, der var pa den
tid. I 1901 blev det fgrste forsgg pa at danne en
samlet organisation for funktionzerklasserne prg-
vet; men betankelighederne for at vaekke for me-
gen opmarksomhed udadtil var store og samtidig
frygtede man at en sammenslutning af tjeneste-
meend ville veere at betragte som opposition til den
siddende regering, sa det blev ved forsgget.

Forud for lgnningsloven af 1908 nedsatte re-
geringen et internt lgnningsudvalg; men det var
utenkeligt at tjenestemeendene var reprasenteret
i et sadant og dette resulterede i et samarbejde
mellem en reekke organisationer inden for jern-
bane-, told-, telegraf og postetaterne, der blev
enige om nedsattelsen af et lgnningsrad, der skulle
sammenfatte organisationernes gnsker til den ven-
tede Ignningslov. Med dette samarbejde blev cen-
tralorganisationen stiftet og kom til at omfatte de
fire civiletater under navnet Statsfunktioneerernes
Organisationsudvalg. Fgrst omfattede det disse fire,
men det manglede ikke pd henvendelser fra andre



etater, og i 1921 udvidedes rammerne til ogsd at
omfatte andre ministeriers organisationer. Samtidig
endredes navnet til COI. I 1924 steg antallet af
tilsluttede fra 6 med ca. 1600 til 20 med ca. 24000
til i dag med 32 organisationer med ca. 34000 med-
lemmer.

Som tiden er i dag kan det ikke nytte at CO1I
stadig bibeholder sin form med alle de sma organi-
sationer (den mindste pd 8 medlemmer). Det ville
veere rimeligt at tjenestemaend, der udfgrer det
samme arbejde inden for samme etat, slutter sig
sammen i en feelles organisation. Der kommer nem-
lig ofte tjenestemeend til CO1I for at fa at vide,
hvordan de kan organisere sig, og bliver her hen-
vist til den organisation, de burde hgre under. Nar
de sa har henvendt sig der, er de blevet vist dgren
med det argument, at denne organisation kun om-
fatter et bestemt kvarter, hvor etatens bygninger
er beliggende. Disse tjenestemaend kan altsd, hvor
gerne de end ville, ikke organisere sig. Og et ek-
sempel mere pd den forazldede form er, at de sméa
organisationer ikke altid er gkonomisk stillet, sa
de kan fa rad til at holde den standard, som er ngd-
vendig for en sddan i dag.

7. september.

I grupperne gennemgas pensionsbestemmelserne
som de tager sig ud i den endnu galdende tjeneste-
mandslov § 49—73.

Efter gennemgangen af disse skulle hver enkelt
kursist veere i stand til at udregne de udleverede
pensionsopgaver, der var af en sddan karakter, at
det var ngdvendigt at satte sig ind i andre tjene-
stemeends lgnvilkér.

Om eftermiddagen var der arrangeret en ud-
flugt til det skgnne Sydfyn.

8. september.

Gruppearbejdet i dag var en diskussion om den
kommende lgnningslovs revision, med de forskel-
lige kursisters mening om denne, og hvilke foran-
dringer man kunne ¢gnske sig. En lidt vanskelig sag
at diskutere; thi vi ved jo alle hvordan vi gerne vil
have den udformet, s& den kommer til at gavne os
selv mest, men som situationen er nu, synes jeg
snarere man burde diskutere, om tidspunktet er
inde for en revision, eller om det var klogere at
vente med en sddan. Eftermiddagens foredrag var
af overlerer K. Andresen, der talte om folkepen-
sionen og tjenestemzndene.

Derefter gennemgik grupperne sygereglerne,
som er en af de ting, tjenestemanden forsynder sig
mest imod, ved ikke at holde regnskab med syge-
perioderne. Derfor vil det veere af betydning at
leere disse regler at kende.

9. september.

Foredrag af forstander P. Knudsen, der talte om
teknikken inden for talekunsten. En kunst han
igvrigt selv beherskede fuldt ud. Et smukt dansk
med alle nuancer inden for sproget og evnen til at
fange en tilhgrerskare gjorde foredraget meget in-
teressant.

Den sidste aften var overladt kursisterne til pa
en forngjelig made at tage afsked med hinanden.

Uden for programmet indledte P. Madsen en
diskussionsaften med at udkaste til deltagerne:
»Hvad mener I om en indmeldelse af CO1I i DsF«?

Fgr ordet blev frit, gennemgik P. Madsen i korte
treek CO I's forhold til DSF. organisationsmaessigt
som politisk.

Diskussionen var livlig, og der blev sagt meget
bade for og imod, og at komme med korrekte ud-
talelser om de forskellige meninger vil veere gan-
ske umuligt. Her vil jeg gerne forklare, hvorfor
jeg mener, at en indmeldelse vil veere til gavn for
DLF.

Der har i vort eget blad veret fgrt en livlig dis-~
kussion angdende en eventuel indmeldelse af vor
organisation i DSF.

Nu er det jo let at veere modstander, sa lenge
diskussionen holdes inden for vore egne rammer,
noget helt andet bliver det, ma8 modstanderne ggre
sig klart, at valget nu mé blive, om man ¢gnsker at
std helt uden for alt samarbejde med andre organi-
sationer, eller man vedblivende vil deltage i feel-
lesskabet sammen med den organisation, vi nu star
indmeldt i. Saddan er kendsgerningerne. Derom her-
sker ingen tvivl, og enhver méa ggre sig klart, at det
vil blive ngdvendigt for CO I med en indmeldelse i
DSF, safremt tjenestemzendene stadig vil fgre en
organisationspolitik, der er fornuft i, og som vi sam-
tidig kan veere bekendt.

I al den argumentation, modstanderne har frem-
fgrt som deres bevaggrund til at vere imod en
indmeldelse, mener jeg, der mangler en kendsger-
ning, som disse har udeladt, nemlig: hvad far vi for
at std uden for samarbejdet med DSF. Det skulle
vel ikke vaere ngdvendigt at fremfgre de fordele,
et samarbejde vil f4& med en organisation, der har
sd stor indflydelse pd det danskes samfund.

Kan vi veere bekendt ikke at ville samarbejde
med den danske arbejder, nar vi gennem ITF stgt-
ter dokarbejderen i England, kullemperen i Sve-
rige, arbejdsmanden i Belgien og chauffgrerne i
Holland, for at navne nogle eksempler.

Men det centrale i en diskussion om indmeldelse
i DSF ma blive, om det er rigtigt, at vi vaelger en
formand og hovedbestyrelse til at varetage vore in-
teresser, og samtidig tager vi deres ret til at konso-
lidere sig med andre fagforbund for derigennem at
styrke organisationen ved kommende forhandlin-
ger.

Nu kommer det forhold, vi skulle have forska-
net os selv for, nemlig CO I's indmeldelse i DSF.

Det er forsggt mange gange at vejlede angaende
den linie, vor hovedbestyrelse gnsker at arbejde
under, sa& chancerne har altsi veeret der. Hvis nu
CO I melder sig ind i DSF, hvad sa med de organi-
sationer, der ikke gnsker at deltage i et sadant
samarbejde?

Ja, det star enhver frit at teenke og tro, hvad
de vil.

Men de store organisationer inden for CO I, som
er tilmeldt, vil med rette kunne sige: De, der ikke
gnsker samarbejde, skal ikke tvinges, lad dem sejle
deres egen sg.

Det er en plet pd vor organisation, at den ikke
forleengst er med i arbejdet om at hgjne tjeneste-
mandenes kar. Vi skulle forlengst have tilsluttet
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os. Nu kan det blive et spgrgsmal, om vi ikke taber
vort ansigt, nar vi faktisk bliver tvunget derind af
omstendighederne, for der er vel ingen, der er sa
naive at tro, at vi kan klare os uden samarbejde.

Bedst var det, om vi foregreb sagens gang og
pa den kommende kongres meldte os i DSF inden
COI ggr det.

Lgrdag formiddag blev brugt til en kritisk gen-
nemgang af de forskellige emner kurset havde haft.

Tilretteleeggelsen af kurset var foretaget med
stor indsigt i, hvor meget der kunne nés pé sa kort
en tid, og hvor meget der kunne bydes kursisterne
i form af foredrag og diskussionsemner.

Hvilken gavn vil et sddant kursus sa fa for den
enkelte kursist. Allerfgrst den nytte man har af at
kunne udregne sygedage, pension o.s. v.; men den
stgrste nytte vil jeg mene kurset far for de enkelte
repraesentanter i form af den viden disse far om
andre organisationers formal og ¢nsker.

E. C. L. Christiansen.
Brande.

Overordnet — Underordnet

»Dansk Post- og Telegraftidende« har bragt en
artikel om forholdet mellem overordnede og under-
ordnede, og fglgende generaliseringer om den over-
ordnede kunne leeses:

»Hvis vi ser pd den overordnede fra den under-
ordnedes side, mé det vist indrgmmes, at man er til-
bgjelig til at generalisere og heefte kliche-agtige be-
tegnelser pa sin overordenede og glemme, at de ogsa
er en slags mennesker. At det er svert at veere chef
har et engelsk blad konstateret ved en gallupunder-
sggelse, der gav fglgende oplysninger:

Er han ung, ved han ingenting.

Er han zldre, er han et gammelt fjols.

Er han hgflig, er han familieer.

Drikker han et glas, er han en fyldebgtte.

Er han afholdsmand, er han feminin.

Gar han i kirke, er han skinhellig.

Gar han ikke i kirke, er han den varste hedning.

Tailer han med sine ansatte, er han et sludre-
chatol.

Gar han tavs omkring, er han hovmodig.

Holder han p4, at bestemmelserne skal efter-
leves, er han en pedant.

Ser han bort fra bestemmelserne, savner han
dgmmekraft.

Ser han sig om pé kontoret, spionerer han.

Ser han sig ikke omkring, er han uinteresseret i
virksomheden.«

Pristalsreguleringen bevares

Dette blev svaret ved CO I's diskussionsmgde.

Det stort sus blev mgdet ikke, men pa den anden
side matte forventningerne dertil ikke sattes for
hdjt, thi den steerke begraensning af taletiden satte
en kraftig bremse for en dyberegdende udredning
af problemerne.

De reprasenterede politiske partiers indledere
var i hovedsagen enige om, at den automatiske dyr-
tidsregulering skulle opretholdes. Fandt man saledes
ikke frem til en anden form for pristalsregulering,
blev det i hvert fald klart, at den kampagne, der i
den seneste tid har veret fgrt mod pristalsregule-
ringen, nu ma ophgre, og habet om, at lgnarbejde-
ren ikke fratages noget ad denne vej, ma grgnnes.
I gvrigt var man enige om, at den automatiske dyr-
tidsregulering gav stabilitet i forholdet mellem sta-
ten og tjenestemandene.

Den socialdemokratiske Holger Eriksen sagde,
at pristallet har veeret genstand for bagvaskelse
uden sidestykke, og kritiken, som siger, at regule-
ringstillaegsportionernes stigning medfgrer udpump-
ning af ny stor kgbekraft, har ikke noget pa sig, thi
arbejdernes og tjenestemeendenes lgnregulering er
altid bagefter prisstigningerne, s& der er kun tale
om en ajourfgring. Derimod benytter handel og er-
hverv stigningerne til at gge avancerne. Holger
Eriksen gik ubetinget ind for automatisk lgnregu-
lering, som, omend den ikke giver fuld deekning,
s& dog kommer sd neer som praktisk muligt.

Venstremanden Henry Christensen fandt, at der
kunne udarbejdes en bedre form for regulering, sa
der blev stgrre harmoni, og ville derfor have lgn-
aftaler, der afpasser det lgnmeessige til de til enhver
tid herskende konjunkturer. Han kunne derfor teen-
ke sig en undersggelse af mulighederne for udar-
bejdelse af et velstandspristal, men indsa dog, at
der ville veere vanskeligheder forbundet med at
beregne et sadant.

Den konservative Aksel Mgller pegede péa, at
lgn ikke bare er lgn, men ogsd en produktionsom-
kostning. Mente igvrig, at det var inflationsudvik-
lingen, der havde gjort problemerne omkring pris-
tallet aktuelt, og at mange i den forbindelse nzerer
engstelse for pengenes faldende veerdi. Anbefalede
skattenedsattelse som erstatning for prisstignin-
gerne for i nogen grad at formindske vanskelig-
hederne.

Jgrgen Jgrgensen, Det radikale Venstre, ansa
det i faelles interesse at holde igen pa priserne og
dermed pristallet. Prissvingningerne i efterkrigsare-
ne kunne ikke tenkes imgdegaet uden automatisk
dyrtidsregulering, nar aftalerne hviler pa flerarige
overenskomster. Afskaffer man reguleringen, ma
der kortfristede overenskomster til og dermed for-
bundne ulemper, sa& det nugaldende grundlag kan
naeppe blive meget bedre.

Retsstatsmanden Oluf Pedersen mente, at pris-
talsreguleringen kun i ringe grad beerer skylden for
prisstigninger, og er enig i, at reguleringen bibehol-
des for tjenestemaendene, og anser det for uheldigt,
at lgnregulering skal vente til foraret, hvis der ikke
straks treffes foranstaltninger til prisbegreens-
ninger.
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Besag hos NOHAB«

Den dag neermer sig staerkt, hvor vi skal byde
det fgrste af de 20 MY-lokomotiver, der er i bestil-
ling hos »NOHAB« i Trollhittan, et velkommen i
den daglige drift.

Hermed indledes for alvor en ny epoke indenfor
traekkraften ved Danske Statsbaner, og — mon det
er for meget sagt — godt 30 ars konkurrence mel-
lem damp og motor synes nu at skulle ende med en
afgjort sejr for sidstnseevnte driftsform.

Den udviklingslinie, vi her har veret vidne til
indenfor traekkraften, har bragt et firmanavn,
»NOHABg«, sterkt i forgrunden, og sideordnet med
den store interesse, der er blandt lokomotivmaen-
dene for de nye MY-lokomotiver, har da ogsa rejst
sig det gnske, at fa mulighed for at aflaegge NOHAB
—Nydqgvist & Holm i Trollhatten— et besgg.

Landsoplysningsudvalget har gerne villet efter-
komme de mange opfordringer om et besgg, vi har
faet, og efter aftale med NOHAB er der truffet be-
slutning om, at besgget vil kunne finde sted onsdag
den 15. februar 1956.

For at tilsikre deltagerne det stgrst mulige ud-
bytte af besgget, har vi — efter henvendelse til
Generaldirektoratet — faet tilsagn om, at der der-
fra vil blive stillet en maskiningenigr til vor radig-
hed som sagkyndig leder.

Foruden selve besgget pa& NOHAB vil der ogsa
blive arrangeret et besgg pa de bergmte vandkraft-
veerker, ligesom vi vil fa lejlighed til at bese Goéta-
kanalen.

Selve rejsen vil streekke sig over ialt 3 dage
med afrejse fra Kgbenhavn H. med »Skandiapilen«
tirsdag den 14. februar kl. 13.45 og ankomst til
Kgbenhavn H. igen med Skandiapilen« torsdag den
16. februar kl. 18,24.

Anmodning om deltagelse i rejsen ma vare un-
dertegnede i haende senest onsdag den 28. decem-
ber d. 4. og ma indeholde ngjagtige oplysninger
om fulde navn, fgdselar og dato, adresse samt hvor-
nar ansattelse ved Statsbanerne har fundet sted.

Prisen for deltagelse kan ikke for naerveerende
opgives fuldstaendigt, men den paregnes at komme
til at andrage omkring 120 kr. pr. deltager alt ibe-
regnet, heri er indregnet pladsbilletter til »Skan-
diapilen«, 2 overnatninger samt fuld forplejning,
begyndende med aftensmad den 14. og sluttende
med morgenmad den 16 .februar.

Under hensyn til hele besggsarrangementets ka-
rakter har det vist sig ngdvendigt at begresense del-
tagertallet til 50; i tilfeelde af overtegning forbe-
holder udvalget sig ret til at foretage den endelige
udpegning af deltagere.

Opmarksomheden henledes pa, at tegning for
rejsen ma betragtes som absolut bindende, ligesom
eventuelle gnsker om anden rejserute — under hen-

syn til indkvartering o. s. v. — ikke vil kunne
imgdekommes.
Med venlig hilsen.
P. L. V.
J. V. Christiansen,
Ormslevvej 69,

Viby J.

Fugleflugtslinien

Mellem cheferne for de tyske Forbundsbaner og
Danske Statsbaner fandt en forhandling sted i Kg-
benhavn den 16. november 1955 om »Fugleflugts-
linien«. I denne forhandling deltog ogsd general-
direktgrerne for svenske og norske statsbaner.

Til grund for forhandlingen foreld den af det
tysk-danske udvalg udarbejdede betsenkning vedr.
»Fugleflugtslinie«-projektet. Denne betsenkning
blev i det store og hele tiltradt. Herefter vil den
fremtidige trafik over »Fugleflugtslinien« hidrgre
fra:

a. Den nuvarende trafik over Gedser—Grossen-
brode-ruten,

b. En vis andel af trafiken over Storebelt, og

c. En betragtelig stigning i trafiken.

I ménederne juni—september overfgrtes der i
gennemsnit 6 200 biler, medens dette gennemsnit 1
manederne november—februar kun udgjorde ca.
800. Hgjtrafiken ligger i juli maned med ca. 9 000
biler og minimumstrafiken forekommer i januar
med 670 biler.

Under forhandlingen enedes man om, at fgl-
gende foranstaltninger burde trseffes til afvikling
af trafiken:

Tyske Forbundsbaner har bestilt en ny faerge,
som sattes i fart pa Gedser—Grossenbrode-ruten
i maj 1957. Selvom man ogsad ved indsattelse af
denne feerge opnar en vasentlig forggelse af kapa-
citeten ,sé vil denne dog ikke strakke til til afvik-
ling af den trafik, som kan forventes i den nserme-
ste fremtid.

Derfor méa der allerede nu planlegges videre
foranstaltninger. S&danne blev indgaende drgftet
under mgdet. Forhandlingerne resulterede i enig-
hed om, at det ikke vil veere hensigtsmazessigt at
bygge endnu flere faerger til Gedser—Grossen-
brcde ruten, da disse méa forudses at skulle oplaeg-
ges i vintertiden, og driften fglgelig bliver urenta-
bel. Kapaciteten af de forhandenverende faerger
méa derfor sgges bedre udnyttet ved afkortning af
sgstreekningen, sdledes at det kan blive muligt med
det samme antal skibe at udfgre flere ture.

Ruten Gedser—Grossenbrode er 69,5 km lang.
Den korteste sgrute vil fremkomme péa ruten Rgdby
—Puttgarten med kun 18,5 km. Ved sejlads pa den-
ne rute vil det vaere muligt med det samme antal
faerger at praestere det dobbelte antal feergeture.
Der var derfor ingen tvivl om, at man i stedet for at
anvende yderligere kapital til anskaffelse af faerger
til ruten Gedser—Grossenbrode burde anvende sa-
dan kapital pa anleg i Rgdby og Puttgarten.

Under forhandlingerne enedes man om, at de
Tyske Forbundsbaner og de Danske Statsbaner
foreleegger fglgende forslag for de pagaldende mi-
nisterier, vejmyndigheder m. fl.:
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1) Tyske Forbundsbaner og Danske Statsbaner
er enige om, at »Fugleflugtslinien« ma tilstreebes
som endemalet.

2) Havne ved Rgdby og Puttgarten skal bygges,
s snart de ngdvendige pengemidler vil kunne stil-
les til disposition, og forelgbig kun baseret pa over-
fgrsel af biler. Til denne overfgrsel afgives en af
feergerne fra Gedser—Grossenbrode ruten, men fo-
relgbig kun i sommerménederne.

For at kunne afvikle denne biltrafik, vil Tyske
Forbundsbaner udbygge deres faergetrafik over
Femern sund.

3) Danske Statsbaner vil herefter arbejde p4, at
ogsé jernbanetrafiken forlaegges fra Gedser til Rgd-
by for at at opnd de fordele, som en kortere jern-
bane-feergerute mellem Rgdby og Grossenbrode
frembyder. Denne rute vil blive ca. 50 km lang mod
Gedser—Grossenbrode rutens 69,5 km.

Samtidig vil Tyske Forbundsbaner arbejde péa
at fremme udbygning af anlaegene fra Grossen-
brode over Femern til Puttgarten.

4) Det neeste byggestadium og dermed fuldfg-
relse af »Fugleflugtslinien« vil bestd i bygning af
en fast forbindelse savel for vejtrafik som for jern-
banetrafik over Femern sund. De herom forelig-
gende projekter blev ngje prgvet og andre forslag
diskuteret.

Tak
Min hjerteligste tak for den store opmeerksomhed
der blev vist mig pd min 40 ars jubilseumsdag.
K. V. Sgrensen, Brande.

Jubilzum

Den 16. december kan lokomotivfgrer J. S. L. Aars-
lev, Padborg, fejre sit 40 ars jubileeum for sin anseet-
telse ved D. S. B.

»Jens«, som Aarslev populeert kaldes blandt os i dag-
lig tale, begyndte sin lgbebane ved D. S. B. som hand-
veerker pa centralverkstedet i Kgbenhavn den 16. de-
cember 1915. Efter at have opnéet fast ansaettelse som
ha&ndveerker fra 16. december 1916 blev »Jens« ansat
som lokomotivfyrbgder den 1. januar 1917 i Kgbenhavn
og blev den 1. juli 1931 forfremmet til lokomotivfgrer
med station i Padborg.

I alle disse &r, hvori du har virket blandt os, har
vi leert dig at kende som den gode og pligtopfyldende
kollega og lokomotivmand, altid fuld af humgr og med
et eget vindende og hjertevarmt sind overfor alle, du
gennem dit arbejde kom i bergring med.

Vi her i afdelingerne gnsker dig et hjertelig til lykke
pa denne mindedag, og vi gnsker dig en god og lykkelig
fremtid hernede blandt os, hvor du er sa afholdt.

Hewst: 4G

Opmarksomhed frabedes

Al opmerksomhed ved mit 40 &rs jubileeum den 15.
januar 1956 frabedes venligst.
Ejnar N. R. Johansen.
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Forfremmelse til lokomotivfgrer (11. lkl) pr. 1-12-55.
Elektrofgrer (12. 1kl):
W. L. V. Andersen, Enghave, i Nykgbing F.

Ansat som lokomotivfyrbgdere pr. 1-11-55.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:
. Beck, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.
. Hansen, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.
. V. Hansen, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.

=20 ©

Ansat som lokomotivfyrbgdere pr. 1-12-55.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:
. J. Rasmussen (Birk), Kalundborg, i Gedser.
. H. Andersen, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.
. I. Hansen, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.

<ONRW

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-12-55.
Lokomotivfyrbgderne:
A. L. E. Hansen, Gedser, til Kgbenhavn Gb.
A. Sggaard, Slagelse, til Kalundborg.
E. F. Sgrensen, Kgbenhavn Gb, til Slagelse.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (11. lkl.):
Axel Hansen, Esbjerg, afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (31-1-56).
S. H. Kaster, Esbjerg, afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (31-1-56).
H. J. F. Andersen, R. af D., Esbjerg, afskediget efter
ansggning pa grund af alder med pension (31-1-56).

Dgdsfald.
Lokomotivfgrer M. F. C. Martinussen, Brande, er af-
giet ved dgden den 27-11-55.
Pensioneret lokomotivfgrer J. K. Ousted Nielsen, Ro-
senvangsalle 24, Kongsvang, Aarhus.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-12-55.
Pensioneret lokomotivfgrer Th. Hansen, Thiesensalle 2,
Korsgr.

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 10-12-55.
Pensioneret lokomotivfgrer V. T. Thomsen, Havekrogen
4, Skovlunde.

Byttelejlighed
Herning—Kgbenhavn eller omegn.
Moderne 2 veer. lejlighed i Herning gnskes byttet
med tilsvarende i Kgbenhavn eller omegn. Ingen bgrn.
Vognopsynsmand K. Uldum,
Grundtvigsvej 39, Herning.
TIf. 1917.

Rettelse
I referatet fra afskeds- og jubileeumsfesten pad Hgl.
i sidste nummer af DLT har satternissen varet pa spil,
s fglgende navne pa jubilarer beklageligvis er faldet
ud, nemlig lokomotivfgrerne H. T. Stenkvist, N. Martin-
sen og N. C. Larsen.



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Besog ,,KUI’hOEeHeE“'
Nyborg Strand . Tl 112

' éev'::rt Nyborg Tapet- og Farvelager
eSKY!
Forsken

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . Tif. 283

*/ls €. F. Schalburg

VINGAARDEN { NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261

Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus

Boger
Bedtcher-Jensen | Papir
Kongegade, Nyborg, Tlf. 33 musik

KOB HOS ANNONCORERNE

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stobegods-, Glas-, Porceln- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI

OG TRI-RENSERI

Kemisk Tojrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traeskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmznd

HJ. MARTENS EFT.
vl Peter Christensen

Guldsmed Norregade 6.
& Graver Nyborg, TIf. 369

gstervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Briller med Dobbeltglas

anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besgrger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrznding. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns storste Grammofon-
Pladelager

Norregade 13 . Telf. 1060

HJORTSH®G) CHRISTENSENS 7andteknik
NYBORG - TELF. 920

=

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butlksleje
derfor billigste Priser

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«

TIf. NYBORG 1313

altid bedst

H. Nicolaisen

Nyborg
Telf. 111 2 L.
Altid 1ste Kl. Varer

N. Urban Serensen




Dot o altid
TOP 4 !

OSTIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB }’ﬁ}g‘

Stort
Jensen & Nielsen Udralg i
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 § monumenter

Chr. Christensen Thorvald Torntoft

Sten- og AARHUS
- Frederiks Alle 116 TIf. 2551
Billedhugger Etbl. AR
Isenkram.
Frederiksgade 26, Aarhus Kokkenudstyr, Glas,
Telefon 20720 Porcel=n og Fiskegrejer

Fisk - Vildt - Fjerkre

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK
Aarhus Koebenhavn

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

TIf. 20188 Kontor: Sondergade 9

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegm

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
Tif. 30333 TIf. 26255 TIf. 68166

Knud
BROGGER Special Optiker
Aarhus - Ostergade 28 - TIf. 24768

Er det Ked det g=lder - saa selvfglgelig
Hugo Miinzberger

Skanderborgvej 21 . Tif. 43045
NB. Leverander til Brugsen Varerne bringes overalt

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Beszetninger

S. Bendtsen & (o.s EFtf. zelffo::
3 arhus 20
Skraderforretning | 4
verandeor
Ryesgade 27, Aarhus il DSB
RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 . Barhus . Télefon 1010 - 1040

Forende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONER - PLADER

Aathus

Amtstidende
DE FORENEDE
AUTOMOBIL-

FABRIKER %

Sig det med Blomster

% P. B. VAHL
Paa faa Timer Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

overalt i Verden

Fallesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Nijalsgade 15, Kobenhavn
Telefon 4015

*/s Kulimporten Dania

*

Vestre Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

LEDIG

THURMERS

originale Snittej

FREDERIKSABERG BOGTRYKKER!

553440
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